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Gliederung

* Die deutsche RED lI-Umsetzung
* Das Fit for 55-Paket
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Die deutsche Umsetzung der Richtlinie (EU) 2018/2001 des Europaischen
Parlaments und des Rates vom 11. Dezember 2018 zur Forderung der Nutzung
von Energie aus erneuerbaren Quellen (Neufassung)

 Gesetz zur Weiterentwicklung der Treibhausgasminderungs-Quote (BImSchG)

e Verordnung zur Festlegung weiterer Bestimmungen zur Weiterentwicklung der
Treibhausgasminderungs-Quote (36. BimSchV, 38. BImSchV, UERV)

e  Entwurf einer Verordnung zur Neufassung der Biomassestrom-Nachhaltigkeitsverordnung und
der Biokraftstoff-Nachhaltigkeitsverordnung (Biokraft-NachV, BioSt-NachV)

e  Entwurf einer Verordnung zur Anderung der 37. BImSchV (liegt noch nicht vor)
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Treibhausgasminderungs-Quote gemafd § 37a (4) BImSchG

RED llI: Anteil erneuerbarer Energie am Endenergieverbrauch des Verkehrssektors soll bis 2030 mindestens 14 % betragen.
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Anhang IX Teil B — Obergrenze fur die Anrechnung auf die
Treibhausgasminderungs-Quote gemals § 13a 38. BImSchV

(energetisch)

RED II: Soft-Obergrenze: 1,7 %

= Absatzpotenzial
(Mio. t)

© MVaK

MV K

Mittelstandsverband abfallbasierte Kraftstoffe 6



Anhang IX Teil A: Mindestanteil fortschrittliche Biokraftstoffe
gema@ § 14 38. BImSChV (%, energetisch)

RED llI: Anteil am Endenergieverbrauch des Verkehrssektors, im Jahr 2022 mindestens 0,2 %, im Jahr 2025 mindestens 1 % und steigt bis 2030 auf mindestens 3,5 %.

Mengen, die den Mindestanteil Gberschreiten, werden doppelt
auf die THG-Quote angerechnet, ausgenommen POME.

X2

X2
X2 X2 0.7
0.4 )

0.2 0.3

2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028

© MVaK

MV K

Mittelstandsverband abfallbasierte Kraftstoffe 7



Die deutsche RED [I-Umsetzung

Obergrenze flur die Anrechenbarkeit von Biokraftstoffen mit hohem
Risiko in-direkter Landnutzungsanderung gemall § 13b 38. BImSchV

(energetisch)

RED II: Der Anteil von aus Nahrungs- und Futtermittelpflanzen gewonnenen Biokraftstoffen, fllissigen Biobrennstoffen oder Biomasse-Brennstoffen mit einem hohen Risiko indirekter

Landnutzungsanderungen, in deren Fall eine wesentliche Ausdehnung der Produktionsflachen auf Flachen mit hohem Kohlenstoffbestand zu beobachten ist, darf nicht Giber dem 2019 in dem
betreffenden Mitgliedstaat verzeichneten Verbrauch solcher Kraftstoffe liegen. Ab 31. Dezember 2023 sinkt dieser Grenzwert, bis spatestens 31. Dezember 2030, stufenweise auf 0 %.
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Die deutsche RED lI-Umsetzung

Obergrenze fur die Anrechenbarkeit von Biokraftstoffen aus Nahrungs-
und Futtermittelpflanzen gemafd § 13 38. BImSchV

(energetisch)

RED II: Anteil von Biokraftstoffen und fliissigen Biobrennstoffen sowie von im Verkehrssektor verbrauchten Biomasse-Brennstoffen sofern sie aus Nahrungs- und
Futtermittelpflanzen gewonnen werden darf hochstens einen Prozentpunkt hoher sein als ihr Anteil am Endverbrauch von Energie im Bereich StraBen- und
Schienenverkehr im Jahr 2020 in diesem Mitgliedstaat, wobei sein Anteil am Endenergieverbrauch im Bereich Stralen- und Schienenverkehr in diesem
Mitgliedstaat hochstens 7 % betragen darf.

4,4 % 4,4 % 4,4 % 4,4 % 4,4 % 4,4 % 4,4 % 4,4 % 4,4 %
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Die deutsche RED II-Umsetzung

Erneuerbare Flugturbinenkraftstoffe gemald § 37a (4a) BImSchG

RED llI: wird der Anteil der fiir den Luft- und Seeverkehr bereitgestellten Kraftstoffe mit dem 1,2-fachen ihres Energiegehalts veranschlagt, es sei denn, es handelt sich

um Kraftstoffe, die aus Nahrungs- und Futtermittelpflanzen gewonnen werden.

nicht-biogenen
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Die deutsche RED [I-Umsetzung

UER und Mehrfachanrechnungen

RED II: Der Anteil erneuerbarer Elektrizitat kann mit dem Vierfachen ihres Energiegehalts veranschlagt werden, wenn sie fiir StraRenfahrzeuge bereitgestellt
wird und ihr Anteil kann mit dem 1,5-fachen ihres Energiegehalts veranschlagt werden, wenn sie fiir den Schienenverkehr bereitgestellt wird.

Erfillungsoptionen -

UER (Upstream Emission Reductions) bis 2026 § 37a (5) BImSchG
Fortschrittliche Biokraftstoffe (Anhang IX Teil A)

bei Uberschreitung des Mindestanteils X2 R eI
H, / E-Fuels X2 § 37a (5) BImSchG
E-Mobilitat in StraRenfahrzeugen X 3 § 5(2) 38. BImSchV
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Co-Processing in Verbindung mit § 37d (2) 1.c) BImSchG

(2) Die Bundesregierung wird ermachtigt, nach Anhoérung der beteiligten Kreise (§ 51) durch

Rechtsverordnung ohne Zustimmung des Bundesrates

1. unter Bericksichtigung der technischen Entwicklung ...

c) die Anrechenbarkeit von biogenen Olen aus Rohstoffen des Anhangs IX Teil A der Richtlinie
(EU) 2018/2001 im Sinne von § 37b Absatz 8 Satz 1 Nummer 1 auf die Erflillung von
Verpflichtungen nach § 37a Absatz 1 Satz 1 und 2 in Verbindung mit § 37a Absatz 3 und 4
abweichend von § 37b Absatz 8 Satz 1 Nummer 1 zu regeln, soweit landwirtschaftliche Rohstoffe,
Abfille oder Reststoffe, die bei der Herstellung von biogenen Olen verwendet werden sollen,
nachhaltig erzeugt worden sind,

Der Deutsche Bundestag stellt fest:

Die Mitverarbeitung biogener Ole in einem raffinerietechnischen Verfahren zusammen mit mineraldlstimmigen Olen (sog. Co-Processing) stellt neben der Produktion von Biokraftstoffen
in eigens dafiir vorgesehen Anlagen eine weitere Moglichkeit dar, biogene Stoffe zur Treibhausgasminderung einzusetzen. Die Bundesregierung soll die Anrechnung von
Biokraftstoffen aus diesem Produktionsverfahren ermaoglichen.

Der Deutsche Bundestag fordert die Bundesregierung auf:

die Anrechnung von biogenen Olen aus Rohstoffen des Anhangs IX Teil A der Richtlinie (EU) 2018/2001, die in einem raffinerietechnischen Verfahren gemeinsam mit
mineraldlstimmigen Olen hydriert wurden, durch eine Rechtsverordnung vorliufig zu erméglichen;
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Ubersicht

Treibhausgasminderungs-
Quote

Obergrenze Anhang IX
Teil B (abfallbasiert)

Mandat Anhang IX Teil A
(fortschrittlich)

Obergrenze nahrungs-
und futtermittelbasiert

Obergrenze High
iLUC-Risiko

Mandat Flugturbinen-
kraftstoff (nicht-biogen)

UER (max.)

Co-Processing
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Die RED IlI-Umsetzung in der EU

 Belgien e Malta

* Bulgarien * Niederlande
e Danemark e Osterreich
 Estland e Polen
 Finnland e Portugal

* Frankreich e Rumanien
e Griechenland e Schweden
 Irland  Slowenien
 |talien  Slowakei
 Kroatien * Spanien

e Lettland  Tschechien
* Litauen * Ungarn

e Luxemburg e Zypern
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* Die deutsche RED IlI-Umsetzung
* Das Fit for 55-Paket
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Climate
Social

Carbon
Border
Adjustment
Mechanism

’ \
{Emissions trading\
l for road transport

Das Mallhahmenpaket
der Europaischen Kommission

1
and buildings 1, A
/" EU Emissions,

Change, and
Forestry
Regulation

Energy
Efficiency
Directive

EU Forest

Renewable
Energy
Directive

Alternative
Fuels
Infrastructure
Regulation

emissions
standards for

cars and
vans

ReFuelEU
Aviation
Initiative
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Gliederung

 RED II/FQD-Novelle
* ReFuelEU Aviation-Vorschlag
* FuelEU Maritime-Vorschlag
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RED II/FQD-Novelle

D RED II-Novelle

Anteil erneuerbare Energie insgesamt min. 32% (Artikel 3)

Anteil erneuerbare Energie im 0 . .
Verkehrssektor/THG-Minderung LR CE AT (. e )
et . 0,2% (2022); 1% (2025); 3,5% (2030)
rtike — doppelt angerechnet
Quote fortschrittliche Biokraftstoffe (Artikel 25 (1)) - d | h

Unterquote RFNBOs (renewable fuel of
non-biological origin)

Double Counting fiir Annex IX-Kraftstoffe elJileliNVNgil'CIWIAE)))

Unionsdatenbank Nur fur Verkehrssektor (Artikel 25)

(Y 1,2-fache Anrechnung Aviation und Fir Anhang IX Teil A und B (Artikel 27 (2¢))
Maritime

2020-Verbrauch + max. 1%-Option, max.
7% energetisch, Option darunter zu

Anbaubiomassebasierte Biokraftstoffe
bleiben (Artikel 26 (1))

High-iLUC Phase-Out bis 2030 (Artikel 26 (2))
Soft-Cap (Artikel 27 (1b))

e RED I-Novell

moglich bis 2 % (Artikel 7a)

1,7 %-Limitierung von Annex IX Teil B

Upstream-Emissionsminderung

MV
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min. 40% (Artikel 1(2))

13% THG-Minderung (Artikel 1 (14)) —
Systemwechsel!

0,2% (2022); 0,5% (2025); 2,2% (2030)
(Artikel 1 (14))

2,6 %

Nicht mehr zulassig (Artikel 1 (16)); auch
keine Mehrfachanrechnung fiir E-Mobilitat.

Fir alle Sektoren (Artikel 1 (22))

Flr Anhang IX Teil A (Artikel 27 (cc)

u.v.

u.v.
Fixes Cap (Artikel 27 (1c iv))

Nicht mehr moglich

RED Il Erwagungsgrund 45, FQD Annex I
(2(a))

18
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Climate
Social
Fund

Carbon
Border
Adjustment
Mechanism

Emissions trading
for road transport
and buildings

EU Emissions
Trading System -
or power, industry
maritime &
aviation

Land Use,

Land Use Energy
Change, and Taxation
Forestry Directive

Regulation

Fit for

Energy

EU Forest EfGiohey

Striogy 5 s Directive
Effort - enewable

Sharing Energy
Regulation Directive

Alternative

Fuels
Infrastructure

Cco2 Regulation
emissions FuelEU
standards for Maritime

cars and Initiative

vans
ReFuelEU

Aviation
Initiative
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ReFuelEU Aviation-Vorschlag

Minimum share of SAF 2% 5% 20 % 32 % 38 % 63 %

Minimum share of
synthetic aviation fuels

0% 0,7 % 5% 8 % 11 % 28 %

. moglicher moglicher
Kerosin- SAF-Bedarf SAF-Bedarf
MVak-Prognose |\ rbrauch 2019 | 2025 (2%) chfzesdarf 2030 (4,3%) chf;odarf

Deutschland 10,2 Mio. t 0,20 Mio. t 0,33 Mio. t 0,44 Mio. t 0,72 Mio. t
EU27 47,5 Mio. t 0,95 Mio. t 1,56 Mio. t. 2,04 Mio. t 3,35 Mio. t

moglicher
UCO-Bedarf
2030

moglicher

DG-MOVE-

UCO-Bedarf
Prognose

2050

ca. 1,1 Mio. t ca. 3 Mio. t
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ReFuelEU Aviation-Vorschlag

Verfahrensoptionen Ausbeute Verwendungsoptionen Treibhausgas-Emissionen
: 778 kg :

Hydrierung friagy . PKW, LKW, Schiff 15 g CO,eq/MJ

Hydrierung 610 k

+ Isomerisierung UCO—H%FA (SAF) Flugzeug 249 CO2eq/MJ

Quelle: studio Gear Up (2021), Used cooking oil: one feedstock, different renewable fuels - a comparative study
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FuelEU Maritime-Vorschlag

Greenhouse gas intensity
of energy used on-board

a ship

Die Regelung soll fur alle Schiffe mit mehr als 5.000 Bruttoregistertonnen (,,gross tonnage”) und fiir den
gesamten Energieverbrauch bei Fahrten innerhalb der EU und 50 % des Energieverbrauchs bei Fahrten in die EU
oder aus der EU gelten, wobei u.a. Kriegsschiffe oder Fischereiboote ausgenommen sind (Artikel 2).

Anbaubiomassebasierte Biokraftstoffe diirfen nicht als Erfillungsoption eingesetzt werden (Artikel 9).

© MVaK
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Der weitere Ablauf

So kommt ein europdisches Gesetz zustande

KOMMISSION
1
l Vaorschlag
PARLAMENT
1
1, Lesung
Standpunkt

|-— ubernimmt gegebenenfalls Anderungen

RAT = dndert u, formuliert 1
|
1 I ndpunkt des R
billigt alles Lesung: Standpunkt des Rates

|

PARLAMENT

i
2. Lesung
| L

KOMMISSION

KOMMISSION

a——— bezieht Stellung _I

kein
EU-
Gesetz

t

I
billigt alles dndert

I RAT
okzeptiert alle 1
Parlaments- snEt nein zu EP-
Anderungen nderungen

|

Vermittlungsausschuss

I aus RAT & PARLAMENT
Einigung

|

MVoK
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Quelle: europarl.europa.eu

lehint alles mit
absoluter
Mehrheit ab

e perieht Stellung ﬁ

KOMMISSION

a
lehnt die
Kommission
Anderungen des
Parlaments ab,
s0 muss der Rot
uber diese
einstimmig
befinden

keine Einigung

kein
EU-
Gesetz
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Zusammenfassung

* Viele Mitgliedsstaaten haben die RED Il noch nicht umgesetzt

e Parallel laufen Verhandlungen zur RED II-Novelle, die bis 2025
national umgesetzt werden soll

Hoher Abstimmungsbedarf zwischen den Interessen einzelner
Mitgliedsstaaten, dem Parlament und DGs.
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Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit.

Detlef Evers

Email: d.evers@mvak.eu
Mobil: +49 174 3045038
Twitter: @DetlefEvers
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